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Resumen ejecutivo

Esta presentacion tiene como objetivo resaltar los
principales resultados del diagnostico realizado para la
ciudad de David y sus distritos conurbados como parte del
Plan Integral de Movilidad Urbano Sustentable-PIMUS.

Aunque aqui se pretende presentar la informacion clave
desde cada componente de analisis de la movilidad, es
importante resaltar que el detalle de cada seccion se
encuentra debidamente explicado en el informe de
Diagnostico y se recomienda que el mismo sea consultado

junto con los anexos para mayor analisis y profundidad en
caso de ser requerido.
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¢Qué es un Plan Integral de Movilidad Urbano Sustentable PIMUS?

Los PIMUS son instrumentos que buscan planificar de manera integrada la movilidad con el desarrollo urbano y
economico de las ciudades, enfatizando la escala humana y los modos de transporte sustentables. Se busca dotar
a la ciudad de espacios publicos de calidad y que se agilicen los traslados de todas las personas a través de
diferentes modos de transporte eficientes. (ITDP,2012)

* Mejoramiento de la movilidad y la accesibilidad para todos los usuarios
* Mejora de la imagen de la ciudad

 Beneficios ambientales y de salud

* Mejor calidad de vida

Beneficios de un PIMUS para * Potencial de inclusion de la poblacion, proceso participativo

una ciudad * Soporte para decisiones de politica e inversion
e Atraccion de inversiones a la ciudad

 Nueva vision institucional

 Mejor calidad de vida

| 22/08/2019



Objetivo del PIMUS de la ciudad de David y las localidades conurbadas

Generar un plan con lineamientos de politica de movilidad sustentable para la ciudad de
David y distritos conurbados, que constituya una hoja de ruta con objetivos, estrategias y

lineas de accion en el corto mediano y largo plazo, orientados a:

Reducir las necesidades de viaje, asi como las distancias y tiempos de viaje.

Impulsar el cambio modal hacia el transporte no motorizado (bicicleta y caminata) y transporte
oublico
Mejora de la accesibilidad y la movilidad

Minimizar las externalidades del sistema de transporte urbano.
Organizar el transporte de pasajeros y de carga

Generar lineamientos de seguridad vial para reduccion de accidentes

Enfocar hacia la sostenibilidad ambiental.

Crear una institucionalidad para la movilidad urbana
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Etapas del proyecto: Seguimiento
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Areas de analisis Caracterizacion modos de transporte
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Analisis socioeconOmico-urbano
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Poblacion por Distrito (Censo, 2010)
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habitantes (Censo,2010)
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Corregimientos del Distrito de David

Poblacidn por Corregimiento Distrito David (Censo, 2010)
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Crecimiento de poblacion por distritos del area de estudio, 2000-2010
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Crecimiento promedio anual de poblacion de los distritos del
area de estudio
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Piramide poblacional
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Analisis socioeconomico

Posesion de automaviles en hogares por distrito en el area de estudio, afios 2000 y 2010
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Desarrollo urbano

Los principales lugares poblados del area de estudio
estan ubicados a lo largo de tres ejes principales:

e La Carretera Panamericana (CPA), en sentido
este-oeste; Lomas a Concepcion

e Eleje norte hacia Boquete

e Lavia hacia el corregimiento de Pedregal.

Estas tres vias conforman una estructura urbana en
formacion cuyo nucleo principal es David.
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Principales lugares poblados en el area de estudio, 2010
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Usos de las edificaciones de David
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Altura de inmuebles (hiumero de pisos)

Edificaciones en la ciudad de David, segin numero de plantas, 2010
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Fuente: Censo 2010, INEC.
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Densidad

* Corregimiento cabecera de David :1,239 hab/Km?

 (Ciudad de Panama: 5,439 hab/Km2

e 99% del corregimiento de David Cabecera un solo
PISO

| as edificaciones de mas de un piso se concentran

mayormente en la zona comercial entre las Av. 52y

22 Este y la Calle Central y la Av. Obaldia.

*También se observan edificaciones con esta
tipologia a lo largo de la Av. Obaldia y la Calle F Sur
por ser dos de los principales ejes comerciales de la
ciudad.
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Areas de expansion urbana
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Desarrollo urbano o Y T e
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Participacion ciudadana




Resultados proceso participativo-Diagnostico

LUNES MARTES MIERCOLES
10-12-2018 11-12-2018 12-12-2018

8:00a.m.
9:00 a.m.
10:00 a.m.
(P Taller de  Taller de desn Tallerde
11:00am. i Syl Funcionarios ™ Académicos st Gremio de
transportadores
12:00 p.m.
1:00 p.m.
2:00 p.m.
Taller de
3:00 pm. m Taller de Sl
~=_ =~ Comunidad
l‘ Taller de ¥ Comunidad David dn- Municipios
. £ Empresarios
4:00 p.m. p aledafios
5:00 p.m.
6:00 p.m.
Cémo mos la movilidad
de David y su relacién ¢
los Distritos aledanos?

la movilidad que sofiamos?
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Mapeo Social- Debilidades

I
Conclustones

Imagenes Conclusiones

Inseguridad en las
afueras del centro
urbano de David

Bajo nivel de
accesibilidad para
personas con
discapacidad

Alta cantidad de colisiones
y atropellos en la autopista
Interamericana

Descontento debido a
la operaciony
funcionamiento actual
del puerto de Pedregal

Bajo nivel de
accesibilidad peatonal
en las calles de David

Problematica de
estacionamiento en el

Interseccion de la

nueva via Boquetes
sobre la via
iInteramericana

centro urbano de la ciudad
de David

Puntos de conflicto
sobre la
Interamericana entre
Concepcion y David

Manejo de vehiculos de

Cdrga cerca de centro

Problematica con la ,
urbano de David

semaforizacion

Ausencia de ciclorrutas
en David

Punto de conflicto
interseccion

Interamericana y Calle
F Sur
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Mapeo Social- Fortalezas
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Imagenes

Conclusiones

Agrado por el buen funcionamiento y
condiciones del aeropuerto Enrique
Malek

Agrado por la existencia y el
funcionamiento de la ciclorruta en la
Avenida Gray hacia Pedregal
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Mapeo Social- Oportunidades

r
Imagenes

Conclusiones

Mejorar la presencia policial
en las areas mas alejadas
del centro urbano de la
ciudad de David

Plan de mejora de
estacionamientos en el
centro urbano de la ciudad
de David
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Oportunidad de mejorar |la
infraestructura peatonal y
de ciclorrutas en el centro
de la ciudad de David

Mejor desarrollo y
funcionamiento del puerto
de Pedregal

Imagenes Conclusiones

Creacion de mas areas

verdes y parques en el

centro de la ciudad de
David

Construccion y creacion de
paradas de buses
organizadas
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Taller vision

¢Como sonamos la movilidad de David y su relacion con los distritos aledanos?

dCCesO ace ras

buses .. calles

movilidad . paradas
puentes .. rutas

transporte

¢Qué debemos hacer para lograr la movilidad que
sonamos?

aceras . adecuada ., adecuadas . arborizacion ., areas ., cambiar
ciclistas ciclovia comprometernos Comumdad concientizar
crear . criterios . cultura . cumplir .. desarrollo ., divulgar

educacion educar espacios estacionamiento
>stacionamientos ., estrategias ., hacer infraestructura
integral . leyes .. movilidad . nivel ., normas participacion
peaton peatonal peatonales plan propuestas ., proyectos
respetar respeto ., senalizacion ., sociedad tener ., urbano ., vehiculos
Vial..vias.zonas
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Deatonatl

verdes

MHH fjf':\ areas
c1clov1as ciudad david

‘||]}( If-))

peatonales peatones

vial . V1a$s

¢Qué actores debemos vincular o fortalecer para
lograr la movilidad que sohamos?

alcaldia .. ambiente attt autoridad . autoridades

ciudadanos. Civil .. empresa
escuelas gobierno , grupos « gubernamentales

instituciones ministerio ., miviot ., MOP

municipio municipios (. nacional (.. ., OFGANTZACIONES , personas
policia ( privada . publicas  publi sociedad

transito transporte transportlstas
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Principales hallazgos proceso de participacion

Movilidad peatonal, aceras
Movilidad en bicicleta, ciclorrutas
Paradas de transporte publico

Promover una ciudad incluyente con rampas para personas con discapacidad, aceras amplias, senalizacion
adecuada, manejo adecuado del espacio publico en lo referente a buhoneros.

Cumplimiento de las normas de transito, adecuada ocupacion del espacio publico, menos infracciones, cultura del
estacionamiento. Comunicacion y participacion.

Muchas decisiones se toman desde el gobierno central, restando autonomia a las organizaciones en el territorio o
haciendo lenta la toma de decisiones. PIMUS se considera de alta pertinencia ya que brindara herramientas para
gestionar con el gobierno nacional, prioriza asuntos de movilidad y reconoce l|as necesidades de los ciudadanos.

La sefializacion es uno de los componentes de los participantes consideran mas necesarios, ya que es alto el nivel
de accidentabilidad en cruces de vias, el acceso de velocidad, parqueo indebido y otros temas, se consideran que
pueden ser mitigados con un mejoramiento de las actuales sefales y dispositivos de control que existen.

B KFW CAF ... steer
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Estudios de campo realizados




Estudios realizados: Entre febrero y mayo de 2019

iNuestra opinién es
la mas importante !

Encuestas de
interceptacion en via, en
buses y en terminal entrevistas

Encuesta de Movilidad

Talleres de participaciony

“Foto” del
comportamiento
de la movilidad
actual de David y
los distritos
conurbados

B KFW CAF ... steer
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Encuesta de movilidad en hogares Origen-Destino




Encuesta de movilidad en hogares

* Permite obtener indicadores claves para dar seguimiento a la movilidad de la ciudad

* Ayuda a caracterizar el patron de desplazamientos

* Permite obtener los principales origenes y destinos de los viajes que se realizan en el area
de estudio

* Aporta los elementos fundamentales para la planeacidon de la movilidad

Responde a las siguientes preguntas:

e (¢Cuantos viajes se hacen en David y distritos conurbados al dia?
e (¢En que modos de transporte viajan los Chiricanos?

e (¢Adondevan?

* ¢Por qué propositos viajan?

 ¢Cuantos automoviles hay por personas?

 ¢Cuanto tiempo se demoran viajando?

* Entre otros

| 22/08/2019 - KFW CQNF ... steer



¢Donde encuestamos? En 9 unidades territoriales de andlisis de movilidad-UTAM

| 22/08/2019
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UTAM: La unidad
territorial de analisis de
movilidad es una
delimitacion geografica
gue permite realizar el
analisis de esa zona.

Para el caso de David el
area urbanay
conurbada se
establecieron 9
unidades territoriales
de analisis.
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Realizamos 1,094 encuestas validas

Cantidad de encuestas por zona UTAM
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Cantidad de encuestas

Cantidad de encuestas por nivel socioecondmico

238

3

391

=
S

3

165

2

S

=
|

Bajo Medio Alto

Nivel socioecondomico
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Componentes generales del procesamiento

1010107, - 09% Confidence -
101010101010101L —— 95% Confidence —— g N fhlﬁ.?m -
,101010101010101010 = - Illg
101010104#40101010 /\ , =
011001140011 00110( HiRRE}
11001100 100110110011 | —— e
0101010 o/ 10101! ,u 90% Confidence D1 E |||||
‘0101010101011r 7 % ;"h =
1101010101010 s 3 o s ~ Hih
‘91010101097 = i
Validacion Imputacion Expansion Calculo errores estandar Indicadores
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Proceso de validacion

Consiste en los procedimientos de control de calidad de |la informacion antes durante y después de la digitacion de
la informacion.

10101070,

.01010101010101L Validacion de contenido minimo de informacion (MIC)
,101010101010101010
10101010#67249101010
011001 1C 00110(
1100110C 0110011 Cruce de informacidn — revisidn de consistencia
0101010 010101/
R 1010101010 T
1010101010100 Depuracion
‘0101010101"

Revision de archivos fisicos

Validacion

B KFW CAF .- steer
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Proceso de imputacion

Proceso de recuperar datos faltantes por medio de técnicas matematicas y/o probabilisticas. Se recomienda que el
tamano de la informacion a imputar sea la minima posible.

ldentificacion de variables a imputar y cuantificacion

Seleccion del método de imputacion

Seleccion de grupos de donantes y receptores

Simulacion

Evaluacion de consistencia

Imputacion

B KFW CAF .- steer
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Proceso de expansion

Proceso de estimar los factores de expansion y sus correspondientes factores de ajuste para que los datos de la
muestra puedan representar los indicadores en términos de poblacion tanto de hogares, como de personas vy viajes.

Validacion del universo de expansion (hogares — personas)

Desagregacion de grupos de expansion

Calculo del factor de expansion base

Calculo de factores de ajues

Validacion de resultados

Expansion

B KFW CAF .- steer
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Nivel de detalle de la expansion

e E| proceso de expansion recomendado
por Steer llega a un nivel de validacion
de consistencia con el universo para cada
segmento UTAM / Nivel socio-
economico.

e En la practica tradicional es comun llegar
solo a nivel de UTAM, pero por parte de
esta consultoria hemos comprobado en
las experiencias recientes la mejora en
calidad que se obtiene al realizar la
expansion a este nivel de detalle.

| 22/08/2019

Bo
A 49 ale) 0 107
B 136 13 0 149
C o1 19 17 117
) 25 67 41 133
= - v 48 o 108
3 16 20 o4 128
(3 a3 45 2 130
H 47 03 9 109
| 49 51 4 114
Total 538 392 165 1095
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Estimacion de niveles de precision

e A continuacion se presentan los resultados de |la estimacion de errores estandar del proceso. Para todos
los casos se obtuvo errores cercanos o por debajo del 10% que corresponde al estandar de precision de
referencia para este estudio y un nivel de confianza del 90%.

Errores finales Int. Confianza

UTAM mm Viajes promedio/hogar m % I.C. min |l.C. max

1A David - Centro 4,99 3.31 1.65 107 9.0% 4.54 5.44
2B David - Pedregal 2.82 4.15 1.65 148 &8.1% 5.35 6.30
3(C David - Las Lomas 7£.50 4.62 1.65 117 7.4% 6.95 #.06
41D David - San Pablo 1.56 4.59 1.65 131 1.7% 6.98 8.15
a|E Dolega /.59 4,87 1.65 111 8.1% 6.98 8.21
6|F David - Terronal 7.80 6.40 1.65 126 10.4% 6.99 8.01
7 G David - San Cristobal 6.39 5.05 1.65 130 10.2% 2.74 7.05
& H David - Intermericana 3.25 3.15 1.65 110 9.2% 3.04 3.06
9l Bugaba b.22 3.83 1.65 114 8.1% .71 6.72
2082019 B KFW CAF ... steer




Indicadores socioeconomico: 206,858 habitantes en el area encuestada

Poblacion por nivel socioecondmico en el area encuestada Poblacion por rango de edad y género, en el area encuestada

112.319

120.000

95 0 mas II

90 -94 10

80.849 85 - 89
80 - 84
75-79
70-74
65 -69
60 - 64
55-59
50- 54

13.690 45 - 49

40 - 44
30-34
Bajo Medio Alto 25-29
20-24
15-19
10-14

Proporcién de la poblacidon por género en el area encuestada 05-09

00-04

100.000

80.000

60.000

40.000

Cantidad de personas

Rango de edad

20.000

D -

Nivel Socioeconomico

15.000 10.000 5.000 O 5.000 10.000 15.000
Poblacion

B Hombre m Mujer

B Hombre

110,286 B Mujer
53%
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Indicadores de hogares: 58,238 hogares en el area encuestada

Distribuciéon de hogares por UTAM en el drea encuestada Tamano promedio del hogar por UTAM en el area encuestada
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Indicadores de movilidad de David vy distritos conurbados




Indicadores de movilidad

| 22/08/2019

Los indicadores reportados surgen de los resultados de |la encuesta
de movilidad de hogares y se realizan con base en las respuestas de
las personas encuestadas en el area de encuesta.

El procesamiento de |la encuesta de movilidad tuvo un importante
trabajo de depuracién y verificacion de los datos obtenidos tanto en
campo como en oficina.

El muestreo cumple con los estandares estadisticos para |la
expansion de la encuesta, obteniendo un nivel de confianza (90%),
y grado de precision (10%) para la variable significativa (numero de
viajes por hogar).

Los indicadores de movilidad son |la representacion de las
condiciones actuales de la movilidad en la ciudad. Se construye a
partir de la base de la encuesta presentada en los Anexos del
Diagnostico (Se recomienda consultar este anexo para mayor
detalle)

B KFW CAF -
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Total de viajes diarios: 343,640 viajes diarios en todos los modos de transporte en el
area encuestada

Numero de viajes por nivel socioeconémico en el

Numero de viajes por UTAM en el area encuestada ,
area encuestada

60,000 -

46,717 49,935 el 183,708
w 50000 4 45,771 180,000 -
- 39,905 42,236
o 37,449 38,882 : o000
'S 40,000 - J
S 30,000 » 140,000 - 129,554
S 20,554 22,191 T 120,000 -
£ 20,000 - £ 100000
-..: o
< 10,000 - E 80,000 -

0 - < 60,000 -
40,000 - 30,378
2 \O > S > ? > :
o ® 2 H‘E’% o~ o° .@¢ > 20,000 -
'b’ (53{1 :‘\ {'} {:6'\ D |
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Particion del total de viajes por género en el area encuestada

® Hombre

172,053 W Mujer
50%
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Tasa de viajes por persona: En promedio se realizan 1.66 viajes/persona en el area

encuestada

Tasa de viajes por persona, UTAM en el area encuestada

en el area encuestada
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Particion modal: Forma en como se distribuyen los viajes en los diferentes modos de

transporte
— Particion modal de los viajes por UTAM en el area

Particion modal de los viajes en el area encuestada encuestada

B A pie (totalmente a pie) 100% ® A pie (totalmente a pie)
20 m Vehiculo privad i
W Vehiculo privado como pasajero ehiculo privado como pasajero
80% ’ _
B Vehiculo privado como conductor — L (L L e LR
o 70%
2, _ :
B Motocicleta como pasajero E 60% B Motocicleta como pasajero
ﬁ m
B Motocicleta como conductor .% 50% B Motocicleta como conductor
i
-
Lot M Bicicleta E he M Bicicleta
o
o 30% .
W Bus expreso,/dos pisos M Bus expreso/dos pisos
20%
M Transporte escolar 10% M Transporte escolar
M Taxi compartido 0% M Taxi compartido
W Taxi W Taxi
. b’
. S, .
m Panelcito P 5 B Panelcito
MR
W Bus/Coaster/Chiva m Bus/Coaster/Chiva
| 22/08/2019 - KFW CANF ..o steer
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Particion modal

Particion modal de los viajes, género de la

Particion modal de los viajes, nivel socioecondmico en el area ooblacién en el drea encuestada

encuestada

100% -

100% - ® A pie (totalmente a pie)

90% - B Vehiculo privado como pasajero St
80% B Vehiculo privado como conductor et -
70% - B Motocicleta como pasajero 70% -
60% - B Motocicleta como conductor @ 60% -
50% - W Bicicleta o 50% -
40% - W Bus expreso/dos pisos 40% -

M Transporte escolar 30% -

m A pie (totalmente a pie)

B Vehiculo privado como pasajero

B Vehiculo privado como conductor

B Motocicleta como pasajero

B Motocicleta como conductor

M Bicicleta

B Bus expreso/dos pisos

Porcentaje de viajes
Porcentaje de viajes

M Transporte escolar
30% -

B Taxi compartido

20% - B Taxi compartido 20% -

Taxi
10% - Taxi 10% -
W Panelcito

0% B Panelcito 0% -
M Bus/Coaster/Chiva

Bajo Medio Alto Hombre Mujer
M Bus/Coaster/Chiva

| 22/08/2019 - l(F\v W AMERICA LATINA Stw
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Propodsitos de los viajes: Representa la distribucion por los motivos de los viajes

Proposito de los viajes en el area encuestada,

Proposito de los viajes en el area encuestada, incluyendo volver a excluyendo volver a casa

CdSd

M Trabajar
m Trabajar B Asuntos de trabajo
B Asuntos de trabajo Estudiar
Estudiar B Recibir atencion en salud

B Recibir atencion en salud
M Ver a alguien

B Volver a casa

B Acompanar a alguien

™ Buscar/dejar a alguien

B Buscar/dejar algo

M Ver a alguien

B Acompaiiar a alguien

W Buscar/dejar a alguien

W Buscar/dejar algo

W Buscar/dejar nifios en el colegio

3%

; S . W Compras

W Buscar/dejar nifios en el colegio . .

B Compras W Tramites

2% = TrémFTl’[ES ¥ Recreacion
29, e e B Tomar/comer algo
B Tomar/comer algo _ i”:_':?; trdabajo . -
Buscar trabajo 39% Dr; ividades con fines religiosos
® Actividades con fines religiosos g9  ULES
W Otras
| o5y B KFWCAF .. steer
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Porcentaje de viajes

Propdsitos de los viajes

Proposito de los viajes por nivel Socioecondomico en el area
encuestada

100% -
0%
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J0%
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m Ofras

m Actividades con fines religiosos
Buscar trabajo
Tomar/comer algo

m Recreacion

B Tramites

B Compras

m Buscar/dejar ninos en el colegio

M Buscar/dejar algo

M Buscar/dejar a alguien

m Acompanar a alguien

m Ver a alguien

M Recibir atencion en salud
Estudiar

m Asuntos de trabajo

W Trabajar

100%
50%
0%
F0%
0%
20%
40%
0%
20%
10%

0%

Porcentaje de viajes

Proposito de los viajes por género en el area
encuestada

— m Otras
— m Actividades con fines religiosos
Buscar trabajo
Tomar/comer algo
m Recreacion
B Tramites
B Compras
B Buscar/dejar nifios en el colegio
m Buscar/dejar algo
B Buscar/dejar a alguien
W Acompanar a alguien
M Ver a alguien

m Redbir atencion en salud
Estudiar

| § 1

Hombre Mujer

B Asuntos de trabajo
m Trabajar
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Perfil horario de los viajes en el area encuestada: Indica la distribucion de los viajes a lo largo del dia e
identifica los tres periodos pico de los viajes
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, 50,000 -
- -
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S H _ v‘ / Hora Fin
M
10,000 - | A
0 o 1111 1 1] \ ,
SRR
SrdndiohrhoacdanER@REadd G
Perfil horario de viajes por modos agrupados, en el area encuestada Perfil horario de viajes por género
ey 140000 -
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Tiempos de viaje: El tiempo promedio de viaje es de 30 minutos en el area de estudio

, . , Tiempo de viaje promedio por nivel
Tiempo de viaje promedio por modo . .. ,
socioeconomico en el area encuestada
0:50 - LASIE 00:31 00:32
0:42
0:43 - 2 00:28 -
@ 35 00:24
S 036 - o
< 0:29 0:29 2 00:21 -
2 0:28 - 0:26 @
@
- 0:20 £ 00:14
E 021 - 0718 &
o =8
Q. =
E 0:14 - 2 00:07 -
=
0:07 -
00:00 - .
0:00 - Bajo Medio Alto
Auto Transporte Taxi Moto Bicicleta A pie
publico
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Distancia promedio de viaje por modo

20 -
18
18 - 17
16 -
14 -
g 12 -
5
e 10 - S
0
¥ 8 -
6 -
o 2.4
3 _
0 - | | | | ———
Transporte Transporte Taxi Bicicleta A pie
privado publico

* Las distancias promedio de viaje de los modos motorizados son el resultado del ejercicio de modelacion de transporte. Las de los
modos no motorizados se estimaron a partir de la informacion de la encuesta de movilidad en hogares.
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Limitaciones fisicas de la poblacion: Se encontré que el 7% (13,655) de los habitantes del
area encuestada presentan alguna limitacion fisica

Proporcion de las dificultades de las personas
en el area encuestada

M Dificultad para moverse(Utiliza silla de
ruedas, muletas, caminadores, etc)

B Dificultad para moverse por cualquier otra
condicion
Claustrofobia

M Dificultad para oir, aun utilizando aparatos
especiales

M Dificultad para ver, aun utilizando lentes

B Dificultad para hablar y/o comunicarse

W Otra

1%

| 22/08/2019

Modos de transporte con los que las personas

tienen dificultades en el area encuestada

0%
0% 1%

Fuente: EODH PIMUS, 2019

m No tiene dificultades

B Automovil
Motocicleta

B Bus/Coaster/Chiva

B Panelcito

W Taxi

B Camioneta/PickUp

W Bus expreso/dos pisos

M Bicicleta

B Transporte colegial

B Todos los anteriores
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Vehiculos disponibles en el hogar: Se encontraron cerca de 36,670 vehiculos y 5,405
bicicletas en el area encuestada

Tipos de vehiculos en el area de estudio

0% 0%

0%

B Automovil

B Campero/camioneta
Pick up/van

B Motocicleta

W Taxi

B Camion

B Auto o camioneta

especial
M Bicicleta

Tipos de vehiculos por UTAM en el area encuestada
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Bicicleta
M Auto o camioneta especial
m Camion
M Taxi
B Motocicleta
Pick up/van
W Campero/camioneta

m Automaovil

Porcentaje de tipo de vehiculos por nivel
socioeconomico en el area encuestada

100% -
’ 1,274 446
) |
90% S Bicicleta
8 80% _ _
S B Auto o camioneta especial
2 70%
— g
S 60% B Camion
- 50% W Taxi
@
E 40% B Motocicleta
o |
E 30% Pick up/van
o 20% .
B Campero/camioneta
10%
0% B Automovil
(4

Bajo Medio Alto

B KFW CAF ...« steer
Fuente: EODH PIMUS, 2019



Visitantes del aeropuerto: Se encontro que 60,540 personas visitan el aeropuerto habitualmente

en un mes

Motivos por los que las personas visitan el aeropuerto, en el area

| 22/08/2019

Porcentaje de viajes

69%
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Porcentaje de viajes al aeropuerto

Modos de transporte utilizados para ir al
aeropuerto, en el area encuestada

Hombre

H A pié
B Vehiculo privado pasajero
B Vehiculo privado conductor
M Bicicleta

Transporte escolar
B Taxi

M Bus/Coaster/Chiva
Mujer

Entre los trabajadores, los hombres van principalmente
en vehiculo privado como conductor, mientras que |las
mujeres en bus. En los otros modos las distribuciones

son mas homogéneas.
B KFW CAF ... steer

Fuente: EODH PIMUS, 2019



Lugar de estacionamiento nocturno de los vehiculos

Lugar de estacionamiento de los vehiculos por nivel

Lugar de estacionamiento nocturno por UTAM . _
socioeconomico
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Otros indicadores

Tenencia de celular
0%

Tenencia de licencia de conduccion por género en el area encuestada
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Tasa de motorizacion: Se encontro en promedio una tasa de 177 vehiculos/1,000
habitantes

Tasa de motorizacion por zona UTAM en el area encuestada Tasa de motorizacion por nivel socioecondmico en el area

encuestada
350 - 317

450 -+

404

400 -

350 -

300 -

250 -

196

Vehiculos/1,000 hab

200 -

136

150 -~

Vehiculos/1,000 hab

100 -+

50 -

Bajo Medio Alto

La tasa de motorizacion tiene como objetivo medir la penetracion de los vehiculos privados en el area de
estudio. Se expresa como la cantidad de vehiculos por cada 1,000 habitantes. Se encontré para el area
encuestada que la tasa de nivel econdmico alto es considerablemente elevada llegando a niveles de
motorizacion de grandes ciudades como Ciudad de México.

| 22/08/2019 - KF\V CN: AMERICA LATINA Stw
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Indicadores cualitativos otros distritos

Problemas mas criticos del transporte para cada distrito Usted quisiera utilizar |a bicicleta, pero no lo
hace épor qué?
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Indicadores cualitativos otros distritos

|
¢Qué es lo que no le gusta del transporte publico de su area? Problema mas grande que tienen cuando caminan
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Comparacion con otras ciudades LATAM

Numero de viajes al dia Particion modal

20,000,000 - 100%
90%
18,000,000 - 17,611,061 0
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" 6,131,727 10% w Taxi
IE 6,000,000 - 0
4,000,000 EaAAEy ) M Tpublico
2 000.000 2,258,827 : M Bicicleta

Manizales Pereira Cali Bogota Vallede Panama David

Aburra Ciudades Latinoamerica

Bogota- 2011, Cali — 2015, Manizales — 2017, Pereira— 2017, Valle de Aburra — 2017, Panama — 2014, David 2019
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Comparacion con otras ciudades LATAM

Tiempo promedio de viaje Tasa de viajes por persona
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Bogota- 2011, Cali — 2015, Manizales — 2017, Pereira— 2017, Valle de Aburra — 2017, Panama — 2014, David 2019
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Comparacion con otras ciudades LATAM

Tasa de motorizacion

250 -

200 -

100 -

50 -

Vehiculos por cada 1,000 habitantes

Bogota- 2011, Cali — 2015, Manizales — 2017, Pereira— 2017, Valle de Aburra — 2017, Panama — 2014, David 2019
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Volumenes vehiculares del area de estudio
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Volumenes vehiculares

Conteos clasificados con drones y
camaras en puntos especificos de |la

ciudad:

e Autos

* Motos

* Buses

* Taxis

e Camiones
* Trailers

* Bicicletas

Tipo de

conteo
Maestro
Especifico
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Aforo Maestro estacion 1: Avenida Red Gray con Calle los Abanicos
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Comportamiento pico en la manana, medio dia y tarde, alta participacion de
autos y taxis, poco transporte publico y camiones.
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Aforo Maestro estacion 2: CPA frente a la Policia de Las Lomas
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Comportamiento pico en la mananay tarde, alta participacion de autos, taxis y
camiones, altos flujos vehiculares.

B KFW CAF ..o steer

| 22/08/2019



Estacion Maestra 3. CPA Oeste Hospital Materno José Domingo de Obaldia
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Comportamiento pico en la manana, medio dia y tarde, punto donde se
espois Presentan los mayores volimenes de la ciudad, alta participacion de autos, B KFW CAF ... steer

transporte publico y camiones.



Aforo Maestro estacion 4: Ruta David Querévalo, frente al Cochez y Romero
de La Riviera
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Estacion Maestra 5. Parque Miguel de Cervantes
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Comportamiento estable a lo largo del dia, alta participacion de taxis el B KFW CAF ...« steer
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Aforo Maestro estacion 22: Calle F Sur Super 99
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Perfil horario de las estaciones maestras

25,000

20,000

15,000

10,000

Vehiculos por hora

5,000

| 22/08/2019

5:00

5:30
6:00
6:30

B Autos

7:00
7:30
8:00

H Notos

8:30

9:00
9:30

B Taxis

10:00
10:30
11:00
11:30
12:00

H Buses

12:30
13:00
13:30

B Camiones

—_ O O OO
o oo o
= = i
e T .
W Trailers

16:00
16:30
17:00
17:30
18:00
18:30

MW Bicicletas

19:00
19:30
20:00

Periodos Pico
AM: 6:30-7:30
MM: 12:45-13:45
PM: 16:45-17:45




Anadlisis volumen/capacidad hora pico AM

Cabecera David

Area de estudio

Volumen/Capacidad Volumen/Capacidad
8 0.00 - 0.30

M 0.00-0.30 0.30 - 0.60
M 0.60 - 1.00

0.30 - 0.60
i 0.60 - 1.00
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Velocidad promedio diaria de la malla vial vehicular medida en campo
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Dispositivos de control del transito

PABLO NUEVO

= |
PEDREGAL (NS

DOLEGA
LS ALGARROBOQOS

LAS LOMAS

A

CHIRIQUI

Layer credits:

Leyenda

Semaforos
® Activo

® Inactivo
Medio fisico
Cuerpos de agua
Areas verdes
Manglares

Aeropuerto

m Cementerio

Division politica
Asentamientos urbanos
Asentamientos rurales

D Limite de Corregimiento de David

Limite de Corregimientos

D Limite de Distritos

Plan Integral de Movilidad Urbana
Sostenible de David y Areas
Conurbadas en la Provincia de
Chiriqui

Semaforos

OOOOOOO

| 22/08/2019

En David hay diez intersecciones
controladas por semaforo. Se encontro
que varias de estas no estaban en
funcionamiento al momento de las visitas.
Los semaforos de David estan pensados
principalmente para atender flujos
vehiculares, los flujos peatonales se
atienden pero no son prioritarios,
evidencia de esto es el semaforo en la
Terminal de Transportes.

Los semaforos son dispositivos
programados, no se encuentra evidencia
de semaforos dinamicos de acuerdo con la
demanda, ni de configuracion de olas
verdes que favorezca al transporte publico.
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Analisis de la sintaxis espacial del Distrito de David
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Analisis de la sintaxis espacial del Distrito de David

¢Qué es?: Analisis que genera propiedades capaces de cuantificar relaciones en la red urbana de la malla vial, indicando
flujos naturales de movimiento debido a la configuracion urbana(Carmo, Raia Jr. y Nogueira, 2013).

Objetivo del analisis: Analizar el detalle de la configuracion urbana a través de la identificacion de:

La accesibilidad de
ERNEUERIEIRY

principales ejes de
conexion

El analisis de sintaxis espacial permite obtener un primer indicador de accesibilidad de la red vial, peatonal y ciclista en
funcion de la conectividad de las vias y aceras existentes que conforman el sistema vial.
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Analisis de la sintaxis espacial del Distrito de David

Analisis de Axialidad - Eleccion

3LO NUEVO

Fuente: Steer, 2019.
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Analisis de la sintaxis espacial del Distrito de David

Analisis de Step Depth para 12 puntos

o

P1 Urb. La Riviera P2 Pedregal P3 Divino Nino P4 Brisas del Mar PS5 Villa del Carmen

p

Barriada Arco Iri Centro Vi Vict. ‘ / /
P6 Barriada Arco Iris [ P7 P8 U. Villa Mercedes |l P9 Bar. Vict. Lorenzo [l P10 Los Andes 12 Ter S de Bl

Fuente: Steer, 2019.
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Caracterizacion y analisis de estacionamientos
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Estacionamiento en via

Oferta

* La oferta no se encuentra reglamentada

* Bahias espontaneas de estacionamientos frente a locales
comerciales

* Vias con uno o mas carriles destinados para
estacionamiento vehicular

Area de medicidn 36 cuadras en la zona comercial del
centro de David.
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Estacionamiento en via

Demanda

Porcentaje de ocupacion para un dia atipico
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Numero de cuadras

Numero de cuadras

Hallazgos

Es importante resaltar que uno de los supuestos de la toma de informacién es que en
cualquiera de las 36 cuadras estudiadas un vehiculo se puede estacionar, debido a |la
ausencia de reglamentacion y control par el estacionamiento en via.

Para el dia atipico se observa que el valor maximo de ocupacion se encuentra a las
11:00 horas, el tiempo de permanencia promedio es de 1.5 horas y el maximo es de
6.0 horas.

Para el dia tipico el valor maximo de ocupacién se encuentra a las 14:00 horas, el
tiempo de permanencia promedio es de 4.5 horas y el maximo de 9 horas.

Se encontro que en el poligono estudiado algunas manzanas se encuentran al borde
de la saturacion, sin embargo con el estudio se demuestra que en general hay
disponibilidad de cupos considerando que la ocupacion promedio de las nueve
manzanas estudiadas no supera el 30 %.

Para el dia tipico en el periodo comprendido entre las 10:00 y las 15:00 horas se
identifica la mayor ocupacion superior al 70 % en algunas cuadras.

La propuestas del PIMUS se enfocara en una reorganizacion del estacionamiento
permitido en via con informacion clara al usuario para evitar sobre recorridos en
busqueda de cupo disponible.
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Estacionamientos fuera de via

Oferta

* Gran mayoria de los estacionamientos fuera de via en |la

Ciudad de David son de acceso gratuito

* Son mayormente ofrecidos por locales comerciales
* Algunos son de acceso exclusivo para clientes de los

comercios que los ofrecen

Concentracion de cupos de estacionamientos fuera de via
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Demanda

* Para medicion fueron seleccionados cuatro establecimientos:

Citymall

Shopping Center

Universidad Tecnologica de Panama
Universidad Latina

* Difieren en la jerarquia de sus vias de acceso

Localizacion de establecimientos seleccionados
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Estacionamientos fuera de via

Demanda

City Mall

700 -
600 -

500 -

400 - ; =
300 - . mm ‘ - -

200 -

100

Vehiculos

14:00

10:00 11:00 12:00 13:00 14:00 15:00 16:00 17:00

Hora

9:00

B Entran EESalen Ocupacion —Capacidad

Universidad Tecnologica de Panama
120 -

100 -

80 -

40 -

Vehiculos

11:00 12:00 13:00 14:00 15:00 16:00 17:00 18:00

10:00 11:00 12:00 13:00 14:00 15:00 16:00 17:00

Hora

mmEntran EESalen Ocupacion —Capacidad

| 22/08/2019
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Transporte publico




Levantamiento de informacion

Recoleccion de informacidn primaria:

— Reuniones con empresas de transporte publico colectivo
urbanas e interurbanas

— Recorridos en campo de las rutas de transporte publico
— Georreferenciacion de:

* Recorridos de rutas

e Paradas de transporte publico

* Ubicacion de piqueras y terminales.

Kia Grand Bird

Resultados
* NuUmero de rutas

* Nombre de las rutas

e Origen, destino y descripcion

* Tipo de ruta

* Clasificacion

* Empresas de transporte publico colectivo

e Tamano y caracteristicas de la flota
* Tarifas y metodologias de pago

* Ubicacion de terminal y piqueras

* Paradas de transporte

» Horarios de operacion y frecuencias

B KFW CAF ... steer
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Resultados

15 rutas urbanas

25 rutas interurbanas (Relacionadas con los distritos conurbados)
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Principales hallazgos oferta transporte publico

La oferta de transporte publico se brinda entre las 5:15 amy 22:15 pm. Ninguna opera 24 horas.
Se encontrd que en el area de estudio un total de 18 empresas prestan el servicio de transporte
publico colectivo, dos dentro del distrito de David y 16 empresas entre David y los municipios
conurbados.

La edad promedio de la flota es entre 15 y 20 anos, tanto para las zonas urbanas como para los
ouses que viajan a los municipios interurbanos.

_as tarifas cobradas al transporte publico varian dependiendo del tipo de ruta (urbana o
interurbana) y su origen y destino. Las rutas urbanas tienen una tarifa plana de B/. 0.35 mientras
que las interurbanas varian de entre B/. 0.35 y B/. 2.00.

El principal centro de acopio de rutas de transporte en el area de estudio es |la terminal de
transporte de David. Esta es administrada por la Federacion de Transportistas de la Terminal de
David (FETRATEDA, S.A.) conformada por 21 empresas que prestan el transporte colectivo de |la
orovincia de Chiriqui.

'a velocidad de operacion promedio es de 24 Km/hora en la hora pico de la mananay 20 km/
nora en horas de |la tarde.

Hay pocas paradas con bahias de cargue/descargue pasajeros sin afectar el transito vehicular. NO

todas cuentan con caseta ni letreros de informacion al usuario. Las pocas que hay estan en mal
estado o no suplen la demanda de pasajeros.
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Caracterizacion de la demanda: Se realizan al dia 82,026 viajes en transporte publico

Indicador Resultado
El 54% de los viajes los realizan las mujeres. Gasto por hogar por 450 o
El 62% de estos viajes son realizados por personas de nivel fooo -
/s . . 1.50
econdmico bajo. f -
o . . . . -
Los propositos de viaje de los usuarios de taxi son & 2:50 .
principalmente Trabajo (35%), Estudio (24%) y Compras (12%). g "
1.50
El tiempo promedio de viajes es de 42 minutos E.m
La distancia promedio de viajes en transporte publico en la § os0
hora pico es de 14 km o pay e i
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Caracterizacion usuarios de la terminal:

Viajes de personas al dia Viajes de personas al dia |Total viajes de personas al |% de viajes diarios sobre el

con origen terminal con destino terminal dia que tienen alguna total
Edad relacion terminal
I ) 3,122 2,722 5,844 1,7%

20%

Ocupacion principal  Mercancia transportada Secidartes e DEpd
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. . . .
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Las oportunidades encontradas a partir de la informacion encontrada en el
diagnostico se concentran en:

e Informacion al usuario de las paradas de transporte publico y de los servicios
e Mejorar las frecuencias del transporte publico de rutas urbanas.

e Cobertura de rutas de transporte publico en areas desatendidas

e Recomendaciones de actualizacion de flota

50% -
40% -
30% -
20% -

10% -
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Taxis




Caracterizacion de la oferta

Principales hallazgos

e Los usuarios pueden acceder al servicio de transporte:
* Envia (ruteo) o en zonas amarillas
* En las piqueras de las empresas
* En el punto de origen de viaje de las personas al recibir

instruccion por la central de radio de la piquera. S
e Existen actualmente en el area de estudio 10 empresas i S

~—— Loma Colorada

Pedregal

actuando como prestatarias y 2 con permiso de piquera; o

Las Lomas

sumando aproximadamente 2,000 vehiculos con Ty s o ot
certificados de operacion.
e /onas amarillas son zonas de acopio de taxis generalmente

estan ubicadas cerca de paradas de bus o de areas o t_ e

Transporte publico o Aeropuerto

comerciales, como en la zona de calle cuarta. Estas zonas i s e

o Zonas amarillas de taxi | |

Division Politica
Asentamientos urbanos
Asentamientos rurales

Limite de Corregimiento de
David

Medio fisico k | Plan Integral de Movilidad Urbana
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la flota varia entre 15 y 20 afios. | s
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Caracterizacion de la demanda: Se realizan al dia 39,033 viajes en taxi el area
encuestada

Distribucidn viajes Nivel Socioeconomico
% , * EI62% de los viajes en taxi los hacen mujeres

* Los propositos de viaje de los usuarios de taxi son
orincipalmente Trabajo (29%), Estudio (15%) y
. Compras (19%).
weio  ® L3 ocupacion promedio de taxis de la ciudad es de 1.77
- pasajeros por vehiculo.

* La distancia promedio de viajes en taxi en la hora pico
nara el area de estudio es de 9 km.
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Las oportunidades encontradas a partir de la informacion
encontrada en el diagnostico se concentran en:
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e Controlar la sobre oferta de taxis en la ciudad de David.
e Recomendaciones de actualizacion de flota.

Viajes enenlared
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Transporte motorizado privado

Bl IKFW CAF ... steer




Automoviles/1,000 hab

Tasa de motorizacidon vehiculos privados

Tasa de motorizacion de automoviles, camperos y
Pick Ups por UTAM en el area encuestada
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Tasa de motorizacidon vehiculos privados

Tasa de motorizacion de automoviles, camperos y
Pick Ups por nivel socioecondmico en el area
encuestada
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Tasa de motorizacion de motos nivel socioecondomico en el area
encuestada
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oo - , Antigiedad de los vehiculos motorizados
Caracteristicas vehiculos area encuestada

1% 2%

Composicion vehicular motorizada privados por nivel
socioeconomico
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Principales hallazgos

Usuarios auto

. En su mayoria son hombres con el 58% de los viajes diarios.

. El 71% de estos viajes son realizados por personas de nivel economico medio.

. Los propodsitos de viaje de los usuarios de vehiculo particular son principalmente Trabajo (40%), Buscar/Dejar a
alguien (16%) y Estudio (13%).

Usuarios moto

. En su mayoria son hombres con el 82% de los viajes diarios.

. El 70% de estos viajes son realizados por personas de nivel economico medio. No hay viajes en moto reportados
para nivel socioecondomico alto.

. Los propositos de viaje de los usuarios de motos son principalmente Trabajo (45%) y Compras (31%).

e Seidentifico que la ocupacion promedio en vehiculo privado es de 1.67 personas por vehiculo, el tiempo de viaje
promedio es de 30 minutos vy la distancia promedio recorrida es de 17 km/viaje considerando todo el area de
estudio en la hora pico.
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Transporte de carga




Caracterizacion de la oferta

Camiones pequeinos

Principales hallazgos

Edad de la flota:

Se reportan vehiculos de entre 2 y 23 anos
Se estima una edad promedio de 10 anos

Distancia diaria recorrida:

Se reportaron viajes entre 2.1y 4,827 Km
Se estima un viaje promedio en el periodo pico matutino de 50.78 Km

No existen restricciones de horario ni de vias de circulacion para el transporte
de carga en David ni en sus localidades conurbadas.

Generalmente el horario de distribucion de carga en el area de estudio se
encuentra entre las 7:00 y las 16:30.

En el area de estudio, los principales generadores de volumen de transporte de
carga son los centros de acopio y de distribucion de mercancia y las fabricas de
productos locales.

Generalmente no cuentan con una ruta precisa, su ruta varia segun los centros
de acopio que se deban visitar.
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Caracterizacion de la demanda

0%

Tipo de carga por distrito (analisis por origen)

20% 40% 60% 80% 100%

Total
David
Alanje
Boquerdn
Boquete

Bugaba

Tipo de carga

Dolega
Gualaca
La Concepcion

San Lorenzo
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Carga transportada por tipo de vehiculo

Trailer

Camion Grande

Frecuencia de viajes en vehiculos de carga (analisis por origen)

B Ocasionalmente

m Una vez al mes

W Mas de una vez al
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Transporte (turismo y escolar)
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Transporte escolar: Principales hallazgos

De acuerdo con la ley se establecido que los vehiculos destinados a prestar este servicio deben
cumplir con los requerimientos de:
— ldentificacion legible de la institucion a la que pertenece.
— Estar en condiciones optimas tanto fisicas y mecanicas.
— Color amarillo
— Obligatoriedad de contar con una poliza de seguro de automovil y una poliza de
responsabilidad civil para la operacion de este servicio.

. El 5% de los viajes diarios se realizan en transporte escolar como modo principal (18,539 viajes diarios)

. Distribucion en género muy pareja en el uso de este modo. El 55% de estos viajes son realizados por personas de nivel econdmico

najo. El propodsito predominante de este modo son los viajes por Estudio (93%) y en menor proporcion Trabajo (3%).

. | as horas de mayor demanda de este servicio es de AM 6:00-7:00 y MM 12:30-13:30, coincidiendo con las horas de entrada y salida de

os colegios.

e Solo hay dos colegios privados en David que administran su propias rutas The Oxford School y |la academia internacional Boquete AIB.

. El servicio de transporte escolar en David funciona propiamente como negocio de las personas que tienen un bus con las
caracteristicas de la operacion de transporte escolar y tramitan un permiso con la ATTT para poder operar. Los conductores hacen un

contrato directo con los padres.
. No hay rutas establecidas.
. No fue posible conocer la cantidad de certificados de operacion para este servicio.

B KFW COAF - steer
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Transporte turistico: Principales hallazgos

El 1% de los viajes diarios se realizan por motivo turismo/recreacion, representando cerca de
3,360 viajes diarios. El 67% de estos viajes son realizados por mujeres. El 57% de estos viajes
corresponden a un nivel socioecondmico medio.

El principal modo para la realizacion de los viajes por motivo turismo/recreacion es el
transporte privado con 61%.

Existen alrededor de tres empresas certificadas por la autoridad de transito que prestan

servicios de transporte y son personas naturales que manejan vehiculo privados e incluso | PP

. . s . "'—"‘——d
taxis para transportar pasajeros. Estos operan 365 dias dependiendo de |la demanda de o
turistas.

El servicio de transporte publico interurbano es la principal competencia a los servicios turisticos de transporte.

No existen rutas definidas por la autoridad, todo depende |la demanda de los pasajeros y los tours que quieran realizar.

No hay definiciones oficiales de tarifas definidas por la autoridad de transito, sin embargo las empresas manejan tarifas similares para
equilibrar el mercado. Estas tarifas incrementan de acuerdo con la temporada.

En el distrito operan aproximadamente 28 vehiculos entre las empresas certificadas por la autoridad de transito y los operadores
naturales. Con capacidad de 4 a 43 pasajeros.

Los tipos de vehiculos para la prestacion del servicio de transporte turisticos son: Sedan de 4 pasajeros, vans de 14-15 pasajeros, buses
de mediana capacidad de 26 pasajeros y buses de gran capacidad de 70 pasajeros.

B KFW CAF ... steer
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Transporte peatonal
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Oferta peatonal

Principales hallazgos:

e Seidentifico que la ciudad de David presenta una limitada
oferta de infraestructura peatonal en todo su territorio.
* Aceras inexistentes o en mal estado
e  Obstaculos por:
* |nvasidon por buhoneros
* |nvasion por automoviles estacionados
* El peatén en la mayoria se ve obligado a compartir el
espacio de la calzada vehicular.

o B IKFW CAF .- steer
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Poligono area comercial

Principales hallazgos:

f_c_a!fgonos centro
... Poligono comercia * Seencontrd que es el area de la ciudad donde hay mayor
™™ AreaComercial_TDR .
" BarrioBolivar oferta de infraestructura peatonal
D d VA ) ° ° ° . y a
—aVlRedviaI_Primaria o Por el analisis axial de conectividad, esta area se constituye
. e como el principal nucleo integrador de la configuracion
ncho_via
B3 Cementerio urbana de David.
Aeropuerto
Edificaciones o Se caracteriza por ser un centro importante de actividades
Institucional . .
Centros de salud econdmicas y comerciales.
Comercios

B Industrias

2 Centros educativos
Centros religiosos y recreativos
Otros

Division Politica

[_] Distrito_Cens02010
Correg_Censo02010
Barrios_Cens02010
Lug_Pob

0 250 500 m
I
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Comercio callejero en Calle C. Nte y en Calle B Nte

Oferta peatonal

Cruce senalado con rampa de accesibilidad y acera del
Parque Miguel de Cervantes

;&

Fachada activa de comercio y servicios (Av. Obaldia) y sefializacion en la travesia (que
requiere mantenimiento)

Carro parqueado sobre la acera y sobre el paso de peatones

g

L g
1

-
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Caracterizacion de la demanda: Se encontro que al dia se realizan 50,911 viajes a pie.

Resultados indicadores socioeconomicos de los peatones en David

. Geeo | Ead Nivel Educativo Ocupacion principal

25,000 23,474 100%
20,000 - 18,94 90% -
80% -
H 15,000 - 0%
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m40- 60 | A0% -
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m18-10 Nivel Educativo
20% -
19,775 m0-18 MW Preescolar B Primaria 10% -
M Secundaria B Técnico/Tecnoldgico 0% -
| 1[]’&][]0 ZU,I[][]D 30’;300 M Universitario W Posgrado Ocupacién
B Hombre B Mujer Viajes M Ninguno B Estudia M Trabaja m Otro
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Caracterizacion de la demanda

Detalles de la demanda

* La duracion de la mayoria de los viajes a pie (87%) son
de 20 minutos o inferiores

* La distancia promedio de viaje estimada para los viajes
a pie en el distrito de David es de cerca de 600 metros

* Se observaron tres picos de demanda de viajes a pie a lo
largo del dia, el pico de la manana y medio dia son
mayores, esto ultimo asociado a |la entrada y salida de
los colegios

Proposito de viajes a pie

M Estudio mCompras Trabajo ™ Dejar nifios en colegio M Otro

| 22/08/2019
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Transporte en bicicleta
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Caracterizacion de la oferta

Detalles de la oferta

* Laregion cuenta con un unico corredor de infraestructura permanente ubicado en el
sector sur de David con una longitud de cerca de 2 km. Adicionalmente, David cuenta
con una adecuacion temporal para disponer un corredor dominical para fomentar el
uso recreativo del espacio publico.

* Encuanto a la seguridad los tramos de ciclo-infraestructura permanente cumplen con
los requisitos de ancho de seccion y presentan deficiencias en el tratamiento de las
intersecciones. En el resto de |la region, al no contar con infraestructura dedicada se
presentan situaciones en las que los ciclistas pueden exponerse a siniestros viales al
no tener la prioridad.

* Lainfraestructura existente se ubica en un corredor que conecta de forma directa |la
zona sur de David con el centro de la ciudad, lo cual brinda condiciones favorables de
directividad
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Caracterizacion y analisis de la cicloinfraestructura

e Mejor en directividad y atractividad

e Aunque sea una via segregada fisicamente, el atributo de

seguridad fue impactado por la velocidad vial, falta de
mantenimiento y tratamiento adecuado a las intersecciones.

Ciclovia

e

e Otras mejorias importantes: mantenimiento de pavimento,
sefalizacion vertical, conexion con puntos de interés y confort

ambiental para los usuarios.

Ciclocarril . Mejor en seguridad y comodidad

e Baja velocidad de la via en que ésta esta instalada y buenas
condiciones de mantenimiento.

~ o Ofrecer sombra frecuente, una mejor insercion urbana e
integracion con el uso del suelo del entorno.

e Mejorias importantes: segregacion fisica de la via a través de
tachas reflectivas, mejorias en las intersecciones.

| 22/08/2019
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Caracterizacion de la demanda: Se encontro que al dia se realizan 6,325 viajes en bicicleta

Resultados indicadores socioeconomicos de los peatones en David

. Geeo | Ead Nivel Educativo Ocupacisn principal
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Caracterizacion de la demanda

|
Motivos para no usar la bicicleta en el drea encuestada
2%
0% ° 0% ® No sabe montar
H No tiene
- 2% No habia una disponible
B No hay estacionamientos
W Congestion de trafico
B No por inseguridad
B No por comodidad
No por costos
M Prefiere no usarlo
B Condiciones climaticas
B No por discapacidad
m Otro
Uso de la bicicleta por género en el area encuestada
100% -
90% -
W SD% ]
14
= 0,
o 70% -
2
2 60% -
< 50% - B No usa
o ]
E 40% - M Siusa
S 30% -
o
& 20% -
10% -
0% -

Hombre Mujer
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Cantidad de bicicletas por persona, por UTAM en el drea encuestada
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Caracterizacion de la demanda

2%
90% -

80% -

Detalles de la demanda

70% -
60% -

::%- 50% -
-
40% -
30% -
* La duracion promedio de los viajes en 20% -
10%
bicicleta se ubicaron entre los 15y 30 0% | -
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minutos, siendo viajes de corta duracion ®Trabajo  MEstudio = Tramites
B Compras M Buscar/dejar B Otros HO-15 m15-30 m30-60 m60-120 m>120
* El propdsito mas utilizado para realizar Comportamiento horario de demanda de viajes de ciclistas
viajes en bicicleta es para ir a trabajar 3,500 -
3,000 -
* Se observé un pico importante en a o
mafana mientras que en horas de |a s
: /i ‘S 2,000 -
tarde el comportamiento fue mas 5
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Seguridad vial




Analisis y caracterizacion de los indicadores de transito

Personas implicadas en accidentes de transito por género en el drea encuestada

M Hombre

W Mujer

Gravedad de los accidentes en el area de estudio en el area encuestada

2%

M Solo darfios
W Con heridos

Con muertos
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100%
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10%

0%

Porcentaje de accidentes

Gravedad de los accidentes por género en el area encuestada

Con muertos
B Con heridos

M Solo dafos

Hombre Mujer

Tipos de secuelas que tienen las personas que estuvieron en un accidente, en el area encuestada

2% 2%

M Dificultad para moverse
(Silla de ruedas, muletas,
caminadores, etc.)

H Otra

Ninguna

96%
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Analisis y caracterizacion de los indicadores de transito

|
Personas implicadas en accidentes de transito en los ultimos 12 meses por distrito Personas implicadas en accidentes de transito por género por distrito
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Gravedad de los accidentes por distrito Tipo de secuelas que tienen las personas que estuvieron en un accidente por distrito
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Principales hallazgos del analisis de indicadores de transito

*  En el drea de estudio no se cuenta con un inventario de * De los talleres de participacion ciudadana en los distritos
siniestros de transito que permita consolidar informacién conurbados, una de las principales preocupaciones son
referente a seguridad vial. Esta es una de las debilidades los accidentes de transito ya que no hay aceras o cruces
mas relevantes de este componente. seguros para los peatones, en las noches no hay

suficiente iluminacion, los vehiculos transitan a altas

* De acuerdo con la encuesta origen destino de hogares se velocidades, falta de sefializacién y en general falta de
estima que cerca del 1.9% de la poblacion se ha visto control por parte de las autoridades para respetar las
implicada en algun tipo de accidente de transito. Ormas.

* Los puntos criticos de ocurrencia de siniestros viales en
David son: David centro, Calle C Sur, Avenida Panamericana,
Bugaba sobre |la panamericana, Puerto armuelles-frontera.

* El horario mas critico de ocurrencia de siniestros es entre las
18:00 y las 20:00 horas, los entrevistados atribuyen esto al
cambio de la luminosidad en las vias lo que puede generar
qgue algunos vehiculos de determinados colores no sean
visibles.

BB KFW CAF ... steer
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Emisiones contaminantes
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Emisiones generadas por tipo de vehiculo en David

David no cuenta con un inventario
de emisiones contaminantes 100%
La estimacion para el calculo de las

emisiones provenientes de los J0%
vehiculos se realizo teniendo en 80%
cuenta: o
* Factor de emision por segmento
modal en funcion de: 60%
* Distancia promedio por modo c 0o
* Tipo de combustible
10%
En el area de estudio se emiten -
cerca de 393,088 tCO2eq/ano por
fuentes moviles 207
10%

0%
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Emisiones generadas por segmento modal
(tCO2eq/afio)

Fuente: PIMUS, 2019
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Generalidades del modelo de transporte




Modelo de transporte

El modelo de transporte de David
corresponde a un modelo de asignacion
simplificado de la demanda, el cual
consiste en una herramienta para la
planeacion del sistema de movilidad
qgue involucra la planeacion del
territorio y las expectativas de
desarrollo de la ciudad.

Este fue desarrollado en la plataforma

de analisis de redes de transporte
EMME/4
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Modelo conformado por:

Construccion de red

Zonas de analisis de transporte,
representan los origenes y destinos
de los viajes

Velocidades de operacion en la hora
pico de maxima demanda
Condiciones fisicas de las vias

Proceso de calibracion:

Lograr que el aforo medido real sea
comparable con el aforo modelado
en los segmentos de |la red que se
escojan para esto.

Se logré que la dinamica de
movilidad de David este
correctamente representada en el
modelo y |la matriz de transporte.
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 El modelo permite simular diferentes

Modelo de transporte escenarios de infraestructura, de
este modo es la herramienta para

proyectar el plan vial

Asignacion en la hora de maxima demanda AM: 6:30-7:30

, . . Transporte publico
Vehiculo Privado + taxi E) P

Volumen transporte publico <

BEN
885
NSN3
Sg88

ArcGIS Onlfine © Esri. All rights reserved.
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Indicadores de desempeno de la movilidad y sistema de
seguimiento del PIMUS




Metodologia para la definicion y evaluacion de los indicadores

mm |Nndicadores estratégicos

Medir desempeno global del PIMUS e
impactos finales sobre la movilidad

Indicadores de producto y gestion

Medir el avance de las actividades y uso de
recursos para el cumplimiento de las metas
en cada proyecto del PIMUS

| 22/08/2019

Criterio Descripcion

S (Specific) = especifico Permite definir qué, donde, y cdmo se va a cambiar la
situacion. Refleja los cambios que el proyecto quiere provocar,
sin ambigliedad (los indicadores deben ser simples) y
evitando medir las variaciones que se deben a otras
influencias (factores externos).

M (Measurable) = medible Permite cuantificar los fines y beneficios de la intervencion.
Certeza de que informacion necesaria puede ser obtenida con

los medios existentes.

A (Achievable)= realizable Es posible de lograr a partir de la situacion inicial, y |a
interpretacion de las diferentes mediciones posibles del
indicador y de los criterios de éxito ha sido consensuada por

parte de todos los implicados

R (Realistic)= realista

Es posible obtener el nivel de cambio reflejado en el objetivo.
Este criterio también hace alusion a su relevancia, es decir,
con respecto al objetivo inmediato con el que estan
vinculados, para que el esfuerzo de conseguir la informacion
no sea en vano. El coste y tiempo de obtener datos deben ser
criterios esenciales a la hora de elegir entre dos indicadores
igualmente pertinentes.

s e ) S [T T = e [T 8 E| periodo para completarlo se establece con claridad, de

el tiempo manera que un observador externo sepa en qué momento el
cambio esperado debe producirse, de acuerdo con las metas
fijadas

B KFWCAF -
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Metodologia para la recoleccion y analisis de la informacion

Herramientas propuestas de recoleccion Proceso de analisis de informacion y de indicadores
de informacion

i - i Indicadores de producto . o
Observatorio de movilidad : ,p Indicadores estratégicos
y gestion

Principal responsable del seguimiento al PIMUS

. Consolidacion de indicadores de
il Definicion linea base y metas en .
B Encuesta de movilidad diferentes cortes teymporales producto y gestion de las diferentes

entidades

e Tiempos de viaje
e Particion modal
e Porcentaje de poblacion con discapacidad

e Perfil socioecondmico de las personas que han
sufrido accidentes

e Indicadores de movilidad por genero

Medicion de indicadore segun Analisis de resultados con respecto
cronogramas propuestos a indicadores estratégicos PIMUS

Comparacion de resultados con
metas propuestas

Medicion de objetivos PIMUS

Encuesta de percepcion del transporte

Reportes de accidentalidad Rgporte de mdlcad.ores en hc.)J.a de Generacion Qe rgportes y
vida al Observatorio de Movilidad comunicacion
Monitoreo de calidad del aire
Retroalimentacion a diferenres

entidades

B KFW CAF ... steer
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Indicadores estratégicos del PIMUS

Seguridad Vial
Indicador ¢ Como se cuantifica? ¢Como se mide? Responsable Nivel de
representatividad
Fatalidades Numero de muertos al Base unificada de Observatorio de Distrito de David y
ano siniestralidad Movilidad localidades conurbadas
Lesiones Nuamero de heridos al Base unificada de Observatorio de Distrito de David y
ano siniestralidad Movilidad localidades conurbadas

Sostenibilidad ambiental

Indicador ¢ Como se cuantifica? ¢Como se mide? Responsable Nivel de
representatividad

Calidad del aire Por definir segun Modelo estimacion de Observatorio de Distrito de David y
resultado estudio emisiones Movilidad localidades conurbadas
- KFW CAF .......-  steer
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Indicadores estratégicos del PIMUS

Competitividad

Indicador ¢ Como se cuantifica? ¢Como se mide? Responsable Nivel de Linea base
representatividad

Tiempo promedio de Tiempo promedio de Encuesta de Movilidad Observatorio de Distrito de David y Auto: 29 minutos

viaje por modo viaje por modo Movilidad localidades conurbadas Transporte publico: 42 minutos
(incluyendo tiempo de (minutos) Taxi: 29 minutos

caminata, de esperay Bicicleta: 20 minutos

en vehiculo) A pie: 18 minutos

Distancia de caminata Numero de personas Encuesta de Movilidad Observatorio de Distrito de David y Numero de personas: 41,778
para acceder al que deben caminar Movilidad localidades conurbadas Porcentaje: 20.19% del area
transporte publico menos de 3 cuadras de estudio

para acceder al
transporte publico

Equidad e inclusion

Indicador ¢ Como se cuantifica? ¢Como se mide? Responsable Nivel de
representatividad

Percepcion de calidad y Porcentaje de Encuesta de Percepcion Observatorio de Distrito de David y
accesibilidad al Sistema poblacion con del Transporte Movilidad localidades conurbadas
de Transporte percepcion positiva del

Sistema de Transporte
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Marco institucional y legal
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Balance del analisis normativo

i oo

Ley 14 de 1993 Mo existen lineamientos o directrices desde el nivel nacional que
TI'HI'ISPUI'I.ZE Ley 18 de 1997 permitan definir la estructura y los componentes del sistema de
— movilidad
Ley 34 de 1999 ) - _
~— MNo existe articulacion conceptual o de instrumentos entre la
Ley 42 de 2007 planeacion urbana y el transporte
Ley 74 de 2017 La mayoria de disposiciones sobre el transporte terrestre desde la
planeacion hasta la operacion de esta actividad se llevan a cabo desde
B SETLEE LD . el orden nacional
Ley 6 de 2006 ) Mo hay suficiente claridad sobre el alcance y aplicacion de los
_ instrumentos de planificacion
Desarrollo Urbano ] Recolucién 732 de 2016
esolucion e : . .
_ No hay articulacion entre el marco normativo de desarrollo urbano y el
Decreto Ejecutivo 23 de 2007 marco normativo de movilidad
Decreto 36 de 1998 Mo hay herramientas e instrumentos para la organizacion y planeacion
_ del transporte en general y en funcion de movilidad urbana sostenible
Yo /870 Ik Para el desarrollo y ejecucion de los Planes de Ordenamiento
Territorial los municipios siguen dependiendo de las entidades
I_E'?'" 66 de 2015 centrales

Descentralizacion

Resolucion No. 79 de 2016 El papel de los municipios en los procesos relacionados con el

O transporte terrestre es secundario puesto que las funciones asignadas
. Acuerdo municipal N° 7 de 2016 a la ATTT comprenden en su mayoria la gran extension de actividades
s — relacionadas con el transporte publico terrestre
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Balance del analisis institucional

4

Sistema de Definicion de la politica ‘

movilidad |
Planeacion
ﬂ Subsistema vial ﬁ Subsistema |

transporte Disefio y/o estructuracion de proyectos
Ejecucion Nacional
Provincial
Operacion ‘
| Distrital

Mantenimiento ‘

‘ Regulacion técnica y economica ‘

‘ Supervision y control ‘

B KFW CAF ... steer
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Balance de analisis institucional

Subsistema vial.

\

Provindal

|

Distrital

i

Ministerio de
QObras
Publicas

Gobernadores
=  Direcciones
Provinciales

* lunta Técnlea
provinelal
+  [Concejo
Provincial

Direccion de Direcclon de

obras de
David

planeacion
de David

Planeacion Regulacién técnica y economica Disefio y estructuracién de Definicién de la politica
proyectos economica Seguimiento y control

= Distrito de David cuenta con entidades del orden distrital que tienen competencia sobre este subsistema, como: la Junta de
Planificacion y Desarrollo, la Direccion de obras, y la Direccidon de Planificacion y Desarrollo municipal.

~ 1 m man Fe A=

= Entidades que tienen mas competencias en este subsistema son las entidades del orden nacional, como: el MOP, la ATTT

| 22/08/2019 asi como se puede observar en la figura - KF\W CAF:- o steer



Balance de analisis institucional

Subsistema de transporte

Macional

)

k

Provincial

obernaciones
Direccldn

Ministerio de
Ambiente Fravincial ATT
Concejo

Provincial

0°

Planeacion Regulacion técnica y economica Disefio y estructuracion de Dafinicidon da la politica
proyectos economica Seguimiento y control

= A nivel Distrital no existe ninguna entidad y/o instancia que lidere, coordine y oriente estos procesos en materia de transporte. Si bien el
Distrito de David cuenta con la Direccion de Planificacion y Ordenamiento Territorial y la Direccion de Obras, ninguna de estas dos

dependencias tiene funciones especificas sobre el subsistema de transporte.

= Las competencias sobre los procesos de planificacion, regulacion, definicion de la politica, disefio y estructuracion de proyectos y seguimiento

y control estan concentrados en las entidades competentes del nivel nacional.

| 22/08/2019
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Balance de analisis institucional

Provindal
Drﬂah
n-nfcm’

Disefia y estructuracidén de Definicion de la politica
proyectos BConomica

Desarrollo urbano

Madonal

Distrital

Jlunta de
Planificacon

Junta de

Desarrollo
local

. Planeacidn . Regulacidn técnica y acondmica

. Seguimiento y control . Ejecucion

= Se evidencia que el proceso estratégico de planeacion se concentra en las instancias del nivel distrital, sin embargo en relacion con los
procesos especificos de regulacion y ejecucion las entidades del nivel nacional son las que cuentan con mas competencias.
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Balance de analisis institucional
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Identificar los
componentes de la
movilidad

Articular el sistema

de movilidad
urbana con el POT.

Reorganizar las
rutas de transporte
publico

Crear zonas sin
trafico vehicular.

Incorporar Plan
Maestro de
Estacionamientos

Concentracion de competencias

74/2017.

Alta

Media

Baja
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Principales retos y oportunidades de la ciudad para mejorar la
Movilidad
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Principales retos y oportunidades de la ciudad para mejorar la Movilidad

| 22/08/2019

Promover la seguridad vial desde todos los actores
Organizacion y mejora del transporte publico
colectivo urbano

Infraestructura adecuada para el peatdon con
adecuacion de aceras y sombras

Adecuacion de espacios publicos para |la
convivencia

Solucion a conflictos en la via panamericana
Conectividad de nuevos desarrollos urbanos
Promover el transporte sostenible en bicicleta
Organizacion del estacionamiento

Articulacion y capacidad institucional

Equidad e inclusion en el Sistema de movilidad para
todos los actores en especial los mas vulnerables
como personas con discapacidad y poblacion

indigena
B KFWOF-
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http://www.feuvertenmarcha.org/seguridad-vial/el-gobierno-vasco-apuesta-por-la-educacion-vial/
https://creativecommons.org/licenses/by-nc-sa/3.0/

Gracias

RENUNCIA: Este trabajo sélo puede ser utilizado en el contexto y el alcance del trabajo para el que Steer fue encargada y no podra ser invocado en parte o por entero por una tercera parte, o ser utilizado para ningun otro
proposito. Cualquier persona o institucion que decida utilizar cualquier parte de este trabajo sin el permiso expreso y por escrito de Steer se considerara que otorga su conformidad en indemnizar a Steer por todas las

pérdidas o dafios que resulten de dicha utilizacion. Steer ha preparado este trabajo utilizando practicas y procedimientos profesionales usando la informacion disponible por ella en el momento y por tanto cualquier nueva
informacion podria alterar |la validez de los resultados y conclusiones hechas.




